q TRANSPORT

Transportstyrelsens forfattningssamling PA STYRELSEN

Foreskrifter

om indring i Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2021:122) om egenskapskrav
for vigar, gator, sparvigar och tunnelbanor

(byggregler);
beslutade den 15 december 2025.

Transportstyrelsen foreskriver' med stod av 10 kap. 6 § plan- och bygg-
forordningen (2011:338) i fraga om styrelsens foreskrifter och allménna rad
(TSFS 2021:122) om egenskapskrav for végar, gator, sparvigar och tunnel-
banor (byggregler)

dels att 5 kap. 24 § ska upphora att gilla,

dels att 1 kap. 1 och 5 §§, 2 kap. 20 och 24 §§, 5 kap. 1, 4, 15, 21, 34, 39
och 51 §§, rubriken till 5 kap. och rubriken nérmast fore 5 kap. 4 § ska ha
foljande lydelse,

dels att det ska inféras femton nya paragrafer, 4 kap. 5a §, 5 kap. 4 a—d ,
17 a—d, 39 a, 46 a—d och 49 a §§, ndrmast efter rubriken “Korsningar och
anslutningar” en ny paragraf, 5 kap. 15 a §, en ny bilaga och nirmast fore
Skap. 17 a, 17 ¢, 17 d, 46 a och 49 a §§ nya rubriker av f6ljande lydelse,

dels att det ndrmast fore 5 kap. 16 § ska inforas en ny rubrik som ska lyda
”Plankorsningar”, narmast fore 5kap. 18 § en ny rubrik som ska lyda
” Anslutningar till huvudkoérbana vid vagtunnel” och ndrmast fore 5 kap. 19 §
en ny rubrik som ska lyda “Réickens genomsikt vid korsningar och
anslutningar”,

samt beslutar foljande allménna rad.

1 kap.

1§ Dessa foreskrifter innehéller tekniska  egenskapskrav — for
byggnadsverken vigar, gator, géng- och cykelbanor, tunnelbanor och
sparviagar samt anordningar som hor till dessa. De ska tillimpas av
byggherren, véghallaren och sparinnehavare vid projektering och utférande

I Se Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/1535 av den 9 september 2015
om ett informationsforfarande betrdffande tekniska foreskrifter och betrdffande
foreskrifter for informationssamhéllets tjanster.
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av byggnadsverken. Kraven ska, med normalt underhall, antas vara uppfyllda
under en ekonomiskt rimlig livslédngd.

Foreskrifterna géller vid nybyggnad, ombyggnad och annan andring, i
enlighet med 8 kap. 5 och 7 §§ plan- och bygglagen (2010:900).

For byggnadsverk som &r avsedda for tillfallig anvidndning far anpass-
ningar och avsteg goras frdn foreskrifterna i skdlig omfattning med hénsyn
till atgdrdens art, omfattning och varaktighet.

5§ I dessa foreskrifter anvinds foljande termer och definitioner.

huvudspdr jarnvagsspar som dr avsett for sdkrad rorelse, till
exempel ett tdg som framfors pa en signalreglerad linje
eller driftplats

kantstolpe stolpar forsedda med reflexer som anvinds for att
markera vig- eller korbanekanten i syfte att forbéttra
den visuella ledningen

kurvutslag det geometriska utslag ett spargaende fordon gor vid
gang i kurva utover fordonets nominella bredd pa
rakspér

plattform upphdjt omrade for resande som anvénds for att
underldtta av- och pastigning i buss, sparvagn eller
tunnelbana

PMI10 partiklar som inte dr storre &n att de kan passera genom
ett selektivt intag som med 50 procents effektivitet
skiljer av partiklar med en aerodynamisk diameter av
10 mikrometer

ramp forbindelse avsedd for gang- eller fordonstrafik mellan
végar i olika plan

referenshastighet ~ fordonshastighet som ligger till grund for en vigs
utformning

refug yta, helt eller delvis avgrdnsad med kantstenar eller
annan fysisk anordning, som anvénds for att styra och
skydda trafikstrommar i korsningar och som kan
innehélla skyddsutrymme for gdng- och cykeltrafik



riskobjekt en potentiellt farlig verksamhet, anldggning, naturrisk

med mera dér en olycka kan leda till en tillfallig eller
langsiktig samhallsstorning eller -hot; exempelvis

1. industri, lager och depéer dir miljoskadligt och
farligt gods hanteras,

2. hamnar, flygplatser och terminaler dir miljo-
skadligt och farligt gods hanteras,

3. végar, jarnvdgar och sjofartsvagar dar miljo-
skadligt och farligt gods transporteras, eller

4. militéra skjutfélt och dvningsomraden

2 kap.

20 § Bdérare, inklusive fundament, till vigmérken som sétts upp vid sidan
av végbanan ska dimensioneras for laster av egentyngd, vind och plogsnd.
Vid dimensioneringen behdver inte laster av vind och plogsnd kombineras.
Bérare till vigmarken ddr vigens hogsta tilldtna hastighet &r 40 km/h eller
lagre behover trots forsta stycket inte dimensioneras for last av plogsnd.

Allméinna rad

Verifiering av béirformdgan hos bdrare till vigmdrken som sdtts upp
vid sidan av vigbanan kan visas med berdkning enligt vad som anges
i SS-EN 12899-1:2007, Vigutrustning - Permanenta viagmdrken —
Del 1: Fasta vigmdrken. Sikerhetsfaktorer enligt klass PAF1 i
standarden kan tillimpas.

Som alternativ till SS-EN 12899-1 kan Transportstyrelsens
foreskrifter och allmdnna rad (TSFS 2018:57) om tilldimpning av
eurokoder anvindas ndr bdrformdgan hos bdrare till vigmdrken
verifieras. De kan dad hdnforas till sdkerhetsklass 1. Den excentricitet
som enligt rekommenderade virden i SS-EN 1991-1-4:2005 Eurokod
1: Laster pd béirverk — Del 1-4: Allmdnna laster — Vindlast bor antas
for resulterande vindlast pd skdrmar kan for vigmdrken halveras nér
lasteffekten berdknas.

Last frdan plogsno bor viljas enligt Tabell 0. Last frdan plogsné kan
antas belasta vigmdrket enligt vad som anges i bilaga A i SS-EN
12899-1.

Bdrare av stdalrér med en diameter pd minst 60 mm, en godstjocklek
pd minst 2,25 mm och en stdlsort med en strickgrins > 235 MPa kan
anses ha tillricklig bdrformdga for vindlast och plogsno, om vdg-
mdrken pd béraren har en sammanlagd area pd hogst 0,70 m* och
overkant vigmdrke dr beldgen hogst 3,5 meter ver mark.
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Tabell 0. Last fran plogsné beroende pa plogningshastighet och
vigmirkets avstand frin vigens kant.

Kortast avstind mellan Plogningshastighet (km/h)

vigens kant och vigmirkets 50 > 60

kant (m) Last frén plogsnd (kN/m?)
<3,5 2,5 4
35-<50 1,5 3
50-<6,0 0 1,5

24 § Broridcken och andra ricken vid gang- eller cykelbanor, inklusive
rackesfyllningar med inféstning samt fall- och suicidskydd, ska kunna motstéa
last av plogsnd och trafikanter som banan ar avsedd for.

Allménna rad

Rdicken kan dimensioneras enligt metod 1 i den tekniska rapporten
SIS-CEN/TR 16949:2016, och dd bér lasterna qm och g sdttas till
minst 1,0 kN/m. Virdet for punktlasterna Qm och Qv bor sdttas till
1,0 kN och deras lastyta vara en cirkel med 0,1 m diameter.

Réicken samt fall- och suicidskydd bor dimensioneras for en
utbredd last av 0,8 kN/m som angriper vinkelrdtt mot horisontella
delar, men i ovrigt med godtycklig riktning. Lasten kan antas angripa
en horisontell del i taget.

Spjdlgrindar, skyddsndt och stinkskydd bor anses ha tillricklig
barformdaga om de dr dimensionerade for en horisontell snolast
(snosprut vid plogning) pd minst 2 kN/m? som verkar vinkelrdtt mot
vigens riktning. De bor dimensioneras for en last som verkar pd hela
ytan.

4 kap.

5a§ Enbroovanfor en gang- eller cykelbana ska utformas med stankskydd
sd att plogsnd eller vattenstidnk fran vigbanan inte i ndgon mingd av betydelse
faller pa de trafikanter som passerar under bron.

5 kap. Siikerhet vid anvéndning av vigar, ging- och cykelbanor

1§ Vigar, gang- och cykelbanor ska utformas pa ett sadant sitt att
utformningen stddjer och bidrar till trafikantens forstéelse for vigens
foreskrivna regler, samt utmérkning av dessa, och dérigenom ger trafikanten
vigledning for en effektiv och séker trafik.

De ska utformas sa att sannolikheten for att olyckor intraffar &r lag och att
de olyckor som &nda intréffar far begréinsade konsekvenser.



Allménna rad
Meiinniskans tolerans mot krockvdld bor vara en dimensionerande
faktor for vigars utformning.

Pad vigar med referenshastighet dver 30 km/h bér obevakade
cykelpassager och obevakade d&vergdangsstillen hastighetssdkras
genom ldmplig vigutformning eller andra fysiska dtgdrder.

Pa vigar med referenshastighet dver 30 km/h och ett trafikflode
som overstiger 2 000 ADT bér gdende, cyklande och forare av moped
klass I datskiljas fran vrig trafik om flodet av dessa trafikantgrupper
inte dr ringa.

Vigar med referenshastighet over 50 km/h bér utformas sa att
risken for sidokollisioner minimeras.

Vigar med referenshastighet over 80 km/h bér utformas sd att
kollisioner mellan trafik i motsatt firdrikining minimeras.

1 vissa miljéer, frdmst vid motorvéigar, motortrafikleder eller andra
vigar med liknande utformning, ddr det finns forhojd risk for
suicidhandlingar eller att gdende lockas att gena dver vigen, bor
stingsel eller andra fysiska barridrer anordnas.

For vigar med vigren till hoger i fidrdriktningen bor de utformas
sd breda att viigrenen dr minst 0,75 meter bred.

Allmiinna rdd till 4 kap. 4 § vigmirkesforordningen (2007:90) om
M?2 Kantlinje

Vigmarkering M2, kantlinje, bor utforas invid vigkanten eller minst
0,75 meter frdan densamma.

Hinderfri héjd och bredd samt sektion

4§ Vigar ska utformas med en sddan hinderfri hdjd och bredd att fordon
eller trafikanter inte stoter i eller fastnar i fasta hinder ovanfor eller vid sidan
av vigen.

Allméinna rad
Vigar bor utformas med sddan hinderfri hdjd att trafik med 4,5 meter
héga fordon dr mojlig.

Vigbanor samt stéd-, mitt- och sidoremsor bér vara tillgdingliga
for de fordon som ska trafikera vigen, inklusive drifts-, underhdlls-
och utryckningsfordon.

4a§ Ging- och cykelbanors utformning, moblering och placering ska
anpassas utifran

1. de trafikantgrupper och fordonstyper, samt floden av dessa, som
forvantas anvianda banan,

2. banans horisontal- och vertikalkurvatur och eventuella sidohinder, samt

3. trafikméngd och hogsta tilldtna hastighet pd vdg i nédrheten som kan
anvindas.
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Allménna rad
Gdng- och cykelbanor bor utformas och utrustas pd ett sddant sditt att
risken minimeras for att fordon och trafikanter ska

1. stota i, kldmmas i eller fastna i fasta hinder, till exempel belys-
ningsstolpar, vdgmdrkesstolpar, vigskyddsanordningar, cykelstdll,
bdnkar, trdad och buskar eller

2. utsdttas for andra faror, till exempel bildérrar som slds upp.

Den fria hdjden pda gangbanor bor vara minst 2,1 meter och pd
cykelbanor samt gang- och cykelbanor minst 2,5 meter.

Gadng- och cykelbanor bor vara tillgdngliga for de fordon som ska
trafikera vigen, inklusive drifts-, underhdlls- och utryckningsfordon.

Gadng- och cykelbanor bor utformas sd att ren- och vintervdg-
hallning kan géras med ldmplig maskinell utrustning.

4b§ En cykelbana avsedd for trafik i en riktning ska utformas med minst
0,75 meter belagd bredd. Cykelbanan ska dé ha angransande hardgjord yta i
samma niva som banan. Breddangivelsen géller endast vid nybyggnad pa en
begrinsad stracka i befintlig bebyggd miljo i titort dér utrymmet &r litet. |
ovrigt ska cykelbanor goras bredare med anpassning enligt 4 a §.

4 c¢§ Encykelbanaavsedd for trafik i tvé riktningar samt en bana gemensam
for gaende och cyklande ska utformas med minst 1,8 meter belagd bredd.
Breddangivelsen giller enbart vid nybyggnad pa en begrinsad stricka med
lagt flode av cyklande i befintlig bebyggd miljo i tétort dér utrymmet r litet.
1 6vrigt ska banorna goras bredare med anpassning enligt 4 a §.

Om cykelbanan eller gédng- och cykelbanan ligger i direkt anslutning till
fasta sidohinder ska angivet matt utdkas med, alternativt avstdnd till
sidohinder vara, minst 0,2 meter per sida.

Allménna rad

Vid sadant hégt flode av cyklande att interaktionen mellan
cyklande kan komma att utgora ett problem for sdikerheten, bor
trafikriktningarna separeras.

Vid sddant hogt trafikflode att interaktionen mellan cyklande och
gdende kan komma att utgora ett problem for sikerheten, bor gdende
och cyklande separeras.

4d§ En motorvig med referenshastighet 110 eller 120 km/h ska utformas
minst 21 meter bred. Korbanorna ska utformas med minst tva korfalt.
Korfilten ska vara minst 3,5 meter breda. Varje korbana ska ha en vigren till
hoger i fardriktningen. Végrenen ska vara minst 2,0 meter bred.

Skiljeremsan mellan kdrbanorna ska vara minst 2,0 meter bred och ska
forses med vagracken mot varje kdrbana i respektive korriktning. Avstandet
mellan skiljeremsan och kdrbanan ska vara minst 0,5 meter.

Pé- och avfarter pa en motorvidg ska ha accelerations- respektive retar-
dationsfdlt som medger att anslutande trafik kan anpassa hastigheten och



sammanvéva pa ett trafiksdkert sitt, alternativt vara utformade som vigan-
slutningar med separata korfilt.

15§ Vigar samt gang- och cykelbanor ska utformas med ett sddant tvarfall
att

1. glidningsrisken vid halt viaglag begrinsas,

2. risken for véltning och for avkorning 1 kurvor, cirkulationsplatser och
pa ramper minimeras, och

3. vattenskiktets tjocklek pa beldggningen vid regn begrinsas, och
stillastdende vattenskikt pa den undviks.

Allménna rad
Tvérfall kan bestdmmas enligt

1. Trafikverkets kravdokument Vigytemdtning Mdtstorheter”,
kapitel 1.5 Bestdmning av tvdrfall (TDOK 2014:0003), eller

2. Trafikverkets kravdokument “Bestimning av ojdmnheter och
tvdrfall med ritskiva”, kapitel 2.5 Mdtning av tvdrfall (TDOK
2014:0136).

En vdgs tvdrfall bor utformas efter vigens referenshastighet och
kurvradie samt efter vigytans och fordonens egenskaper pa ett sadant
sdtt att risken minimeras for att fordon vilter eller kér av vigen i
kurvor, i cirkulationsplatser och pd ramper.

Tvérfallet bor inte understiga 3 procent for vdigar av slitlager av
grus eller oljegrus, eller med ytbehandling pd grusunderlag.

Tvérfallet i kurvorna pd en cykelbana eller en gdang- och cykelbana
bér vara utformat sa att banan lutar indt.

Vid overgangsstdllen, pa hdllplatser eller pd platser ddr gdende
ska korsa jdrnvdg eller sparvig, bor véigytan ha en sadan lutning att
barnvagnar eller rullstolar eller andra hjulforsedda hjilpmedel for
personer med funktionsnedsdttning forhindras att komma i rorelse av
sig sjdlva och rulla ut pa 6vergangsstdllet, vigen eller spdaret. Denna
utformning bor goras utan att det har negativ inverkan pa tvdrfallets
egenskaper.

15a§ Vigkorsningar ska vara sé utformade att trafikanter kan uppticka
dem i tid och anpassa sin hastighet, orientera sig och vilja vag samt fardas
genom korsningen sdkert och effektivt. Korsningens utformning, funktion
och anvindning ska vara samhéllsekonomiskt effektiv.

Allméinna rad
Antalet korsningar bér minimeras.

Antalet konfliktpunkter, ddr minst tvd trafikanters kurs teoretiskt
kan skdra varandra, bér minimeras.

Vinklar som dr ndra 90 grader mellan tillfarterna i en korsning bor
efterstrdvas.

Korsningar bor utformas sd att risk for felkérning minimeras.
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Vid utformning av en korsning bor hinsyn tas till

1. trafiksdkerhet,

2. tillginglighet,

3. framkomlighet, och

4. sikt.

For att bedoma om en korsnings utformning, funktion och anvind-
ning dr samhdllsekonomiskt effektiv bor en kostnadsnyttoanalys goras
som baseras pd minst foljande faktorer:

1. Risk for personskada.

2. Trafikflode och trafiksammansdttning.

3. Hastighet.

4. Korsningstyp.

Cirkulationsplatser

17a§ En vdg med referenshastighet 6ver 70 km/h som ansluter till en
cirkulationsplats ska utformas med en forberedande hastighetsreducerande
atgird.

Allménna rad

En forberedande hastighetsreducerande dtgdrd, sasom sidoforskjut-
ning, bor anliggas cirka 150 till 250 meter innan cirkulationsplatsen
beroende pd viigens referenshastighet.

17b § Ytmaterialet i en rondell eller foremél som placeras i rondellen far
inte innebéra en patagligt 6kad risk for personskada vid pakorning.

Allméinna rad

Foremadl som dr oeftergivliga eller som kan trdinga in i fordonskupé
bor inte placeras i rondeller pa vigar ddr hogsta tilldtna hastigheten
dr hogre dn 60 km/h genom cirkulationsplatsen.

Trafikplatser

17 ¢ § Viganslutningar ska utformas sd att risken minimeras for att
trafikanter oavsiktligt kommer in pé en avfartsramp.

Korsningar med vég vid en avfartsramps slut ska utformas sa att risken
minimeras for att trafikanter oavsiktligt fardas direkt fran avfartsrampen till
pafartsrampen utan att bromsa eller stanna.

Allménna rad

Korsning med vdg vid avfartsrampens slut ddr referenshastigheten
dr hégre dn 60 km/h bor utformas med hastighetsreducerande
dtgdrder, exempelvis dropprefug eller cirkulationsplats.



Overgdngstillen samt cykelpassager och cykeloverfarter

17d § Vid ett 6vergingsstille, en cykelpassage eller en cykeloverfart eller
ddr en cykelbana korsar en annan cykelbana ska vigarna respektive
cykelbanorna utformas sd att trafikanter i god tid kan upptécka varandra innan
korsningspunkten och ddrigenom ges forutsittningar att anpassa sin hastighet.

Overgangsstillen, cykelpassager och cykeléverfarter ska utformas sé att
trafikanter som ska anvénda dessa kan orientera sig och vilja vig samt passera
sakert och effektivt.

Allméinna rad
Overgdngstillen, cykelpassager och cykeloverfarter bor utformas sd
att

1. antalet konfliktpunkter mellan fordon och gdaende, cyklande eller
forare av moped klass Il minimeras,

2. strickan som gdende, cyklande och forare av moped klass 11
behover tillryggaldgga minimeras eller att passagen kan genomforas
stegvis, exempelvis med refug, och

3. vinkeln mellan gang- eller cykelbana och vdig eller annan gdng-
eller cykelbana dr ndra 90 grader.

Overgdngstillen, cykelpassager och cykeloverfarter bor utformas
sd att det blir tydligt for de trafikanter som ska anvinda dessa var de
forvintas

1. placera sig i korsningen, och

2. fortsdtta sin fdrd efter Gvergdngsstillet, passagen eller
overfarten.

En trafiksignalreglerad korsning med cykeltrafik bor utformas sd
att kldmrisk mellan cyklande och motorfordon minimeras, exempelvis
med vigmarkeringen M17a, cykelbox, eller annan fysisk separering.

21§ En sidkerhetszon ska vara fri fran penetrerande foremal och
oeftergivliga foremal hogre &n 0,1 meter dver marknivdn. Oeftergivliga
foremal fir dock finnas inom sdkerhetszonen om zonens utformning
forhindrar fordon fran att né det oeftergivliga foremalet.

Trots forsta stycket far det inom sékerhetszonen finnas

1. sldta stodmurar och tunnelvéiggar med tillracklig barformaga,

2. vilt- eller faunastangsel,

3. kantstdd och védderskydd vid héllplats,

4. bomdriv,

5. fundament till skyddsportaler i en plankorsning, och

6. trummor med in- och utlopp om de utformas sé att personskador vid
pakorning begrénsas.

Allméinna rad
Andar pd trummor bor vara snedskurna i samma lutning som sldnten
och inte vara utstickande.
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10

For att stodmurar och tunnelviiggar ska anses som sldta bor de inte
ha utstickande delar, sdsom nischer eller rampnosar eller andra
ojdmnheter ddr fordon kan fastna, som kan leda till allvarlig skada.

Stodmurar och tunnelviggar vid infart till en vigport eller tunnel
bor skyddas med vigskyddsanordning om dess utformning medfor att
fordon riskerar att kéra in i vigporten eller tunneln med stor
pakorningsvinkel.

34§ Léngsgaende vigskyddsanordningar ska kunna fanga upp och hélla
kvar dimensionerande fordon pa viagbanan.

Vigskyddsanordningar ska utformas sa att personskador begriansas vid
pakorning med personbil.

Inom ett vdg- eller brordckes deklarerade arbetsbredd, och da sadan anges,
fordonsintringning, ska det vara fritt frdn oeftergivliga vdganordningar och
andra foremal.

Allménna rad

Dimensionerande fordon for vdgrdcken bor normalt anses vara
personbilar, och dimensionerande fordon for ricken pd upphdjda
konstruktioner och i véigtunnlar bor normalt anses vara bussar. For
vdgrdckesdndar och krockddmpare dr personbil dimensionerande
fordon.

Vid tillimpning av standarden SS-EN 1317-2:2010 Vigutrustning
— Skyddsanordningar — Del 2: Klassificering, prestandakrav vid
kollisionsprovning och provningsmetoder for vigrdicken for fordon,
bor vigrdicken minst uppfylla kraven for kapacitetskrav N1. Pad vigar
ddr referenshastigheten dr 80 km/h eller hogre bér vigricken minst
uppfylla kraven for kapacitetsklass N2.

Dair det finns risk for olyckor pd grund av hogt fall eller djupt vatten
samt i vagtunnlar bor vdgrdcken minst uppfylla kraven for kapacitets-
klass H2.

Brordcken bor minst uppfylla kraven for kapacitetsklass H2 utom
dd brons teoretiska spdnnvidd dr hégst 10 meter och det inte finns risk
for olyckor pa grund av hogt fall eller djupt vatten. I dessa fall kan den
anslutande vigens rdicke dven anvdindas pd bron. Brons kant bér da
vara placerad utanfor rdckets arbetsbredd.

For broar som dr avsedda for fordonstrafik och som gar éver en
Jjdrnvdg, sparvdg, tunnelbana eller en vig bor det 6vervigas att utfora
ricket i en hogre kapacitetsklass.

Pa broar med en sdrskilt anordnad gang- eller cykelbana eller
utrymningsvdg bor rdcket med hogst kapacitetsklass placeras vid
vigbanekanten och inte vid brobanekanten.

Fallskydd, suicidskydd och rdcken vid gang- eller cykelbanor bor
tala dynamisk paverkan frdn mdnniskor.
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Vid tillimpning av standarden SS-EN 1317-2 Vigutrustning —
Skyddsanordningar — Del 2: Klassificering, prestandakrav vid
kollisionsprovning och provningsmetoder for vigrdicken for fordon,
bor vigrdcken uppfylla krav for skaderiskklass A eller B vid
nybyggnad.

Delar  fran ldngsgdende vdgskyddsanordningar, inklusive
rickesfyllningar, med vikt over 2,0 kg bor inte lossna vid pakérning
motsvarande kapacitetsklassbestimmande prov enligt standarden SS-
EN 1317-2 Vigutrustning — Skyddsanordningar — Del 2:
Klassificering,  prestandakrav — vid  kollisionsprovning  och
provningsmetoder for vigrdicken for fordon.

Deklarerad arbetsbredd och eventuell fordonsintringning bor
faststdllas  enligt standarden SS-EN 1317-2 Vigutrustning —
Skyddsanordningar — Del 2: Klassificering, prestandakrav vid
kollisionsprovning och provningsmetoder for végrdcken for fordon.

Bdrare av trafiksignaler eller vigmdrken, belysningsanliggningar
och andra trafikledningsanordningar bér inte placeras pd rdcken.

39§ En energiupptagande vigriackesédnde ska vid pakorning kunna ta hand
om pakorningsenergin fran en personbil som fors i vigens referenshastighet.

Allméinna rad

For att en energiupptagande vigrickesdnde vid pakérning ska
kunna ta hand om pdkérningsenergin av en personbil som kors i
vdgens referenshastighet bor den minst uppfylla de hastighetsklasser
som definieras i standarden SIS-CEN/TS 1317-7:2023 Vigutrustning
— Skyddsanordningar — Del 7: Klassificering, prestandakrav vid
kollisionsprovning och provningsmetoder for rickesdndar.

En energiupptagande vigrickesinde bor uppfylla krav for
skaderiskklass A eller B enligt SIS-CEN/TS 1317-7:2023 Végutrus-
tning — Skyddsanordningar — Del 7: Klassificering, prestandakrav vid
kollisionsprovning och provningsmetoder for rickesdndar.

39a§ En krockddmpare ska vid pakoérning kunna ta hand om pékornings-
energin fran en personbil som fors i vigens referenshastighet.

Allméinna rad
For att en krockddmpare vid pakorning ska kunna ta hand om
pakdorningsenergin av en personbil som kors i vigens
referenshastighet bor den minst uppfylla de hastighetsklasser som
definieras i standarden SS-EN 1317-3 Vigutrustning —
Skyddsanordningar — Del 3: Krockddmpare — Klassificering,
prestandakrav vid kollisionsprovning och provningsmetoder.

En krockddmpare bér uppfylla krav for skaderiskklass A eller B
enligt standarden SS-EN 1317-3 Vigutrustning — Skyddsanordningar
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— Del 3: Krockddmpare — Klassificering, prestandakrav vid
kollisionsprovning och provningsmetoder.

En krockddmpare bér vara av typen avledande (redirective R)
enligt standarden SS-EN 1317-3 Végutrustning — Skyddsanordningar
— Del 3: Krockddmpare — Klassificering, prestandakrav vid
kollisionsprovning och provningsmetoder.

Kantstolpe

46 a § En kantstolpe ska nér den sitts upp anvindas for att markera vég-
eller korbanans kant.

Allméinna rad

Kantstolpar bor utforas enligt SS-EN 12899-3 Vigutrustning —
Permanenta vigmdrken — Del 3: kantstolpar och retroreflektorer. En
markplacerad kantstolpe bor vara av typ D2. En kantstolpe pa ricke
bor vara av typ D4.

46 b § Nair kantstolpar sétts upp ska det ske langs vagens bada sidor.

En kantstolpe ska placeras utanfor vigkant. Om vdgen har mer 4n en
korbana fér kantstolparna placeras i skiljeremsan mellan kdrbanorna.

Léngs vdg med ricke ska en kantstolpe placeras bakom eller pé récket.

Allménna rad
En markplacerad kantstolpe bor placeras 0,5—1,0 meter utanfor vdg-
kant. Placeras kantstolpen i skiljeremsan mellan kérbanekant och
gang- eller cykelbana bor den istdillet placeras pd annat avstand med
héinsyn till remsans bredd.

Avstandsplaceringen i lings- och sidled bor vara konstant pd sd
langa strickor som maojligt.

Om olika sidoavstand mellan vigkant och kantstolpe mdste
anvdndas ldngs en vdgstrdcka bér skillnaden utjdmnas dver en
stréiicka.

46 ¢ § En kantstolpe ska

1. ha en hojd pé 1,0-1,3 meter dver ndrmaste vag- eller korbanekant,

2. ha en projicerad bredd mot trafiken som ar 0,08-0,15 meter,

3. vara vit,

4. vara forsedd med horisontellt centrerad retroreflektor vars vertikala
centrum ska placeras cirka 0,8 meter 6ver ndrmaste vég- eller kdrbanekant,
och

5. vara forsedd med ett svart band som omger och dkar kontrasten av
retroreflektorn. Bandet ska ha en lutning av 30° mot nidrmaste vég- eller
korbanekant. Dock ska pé kantstolpe som placeras pa ricke mellan kdrbanor
istdllet anvéndas ett horisontellt svart band eller en minst 0,020 meter bred
svart ram runt retroreflektorn, se figur 1 i bilaga. Det svarta bandet eller den



svarta ramen ska vara 0,25 meter i hojd och dess dvre gréins placerad cirka
0,10 meter fran kantstolpens dverdel.

Allminna rad
For kantstolpe med svart ram far ramen utféras med en lutning av
30° mot kérbanan eller med réta vinklar.

46 d § Léangsen vigmed en korbana som dr avsedd for trafik i tva riktningar
(dubbelriktad korbana) ska kantstolpar for varje korriktning visa rektanguldra
retroreflektorer ldngs vigens hogra sida och cirkuldra retroreflektorer ldngs
végens vénstra sida, se figur 2 i bilaga. Kantstolpar pa vinster sida av en vig
dér korbanan har trafik i tva riktningar ska dock, dér trafiken atskiljs genom
refug fore eller efter en korsning, inte vara forsedd med retroreflektorer, se
figur 3 i bilaga.

Lings en motorvég, motortrafikled, ramp eller annan vig med korbana
avsedd for trafik i endast en riktning ska kantstolpar ha rektanguldra
retroreflektorer mot trafiken pa bade hoger och vinster sida om kdérbanan och
inga retroreflektorer pé baksidan, se figur 4 i bilaga.

Retroreflektorer pa kantstolpar ska vara vita. Direkt fore och efter buss-
héllplats, parkeringsplats, rastplats, védganslutning och korsning ska
retroreflektorerna istéllet vara gula, se figur 5 och 6 i bilaga.

Retroreflektorer ska vara av typen:

1. Rektanguléra retroreflektorer som ska placeras lodrétt stdende och ha en
area pd minst 0,0072 m? med storsta bredd 0,045 meter och storsta hdjd
0,20 meter.

2. Cirkuléra retroreflektorer som ska placeras parvis lodrétt ver varandra
med 0,10 meter mellanrum och ha diametern 0,06-0,07 meter.

Allméinna rad

En retroreflektor bor vara av typ R1 eller R2 enligt SS-EN 12899-3
Vigutrustning — Permanenta vigmdrken — Del 3: kantstolpar och
retroreflektorer.

Suicidprevention

49 a § Byggherren ska utreda om det finns behov av anordningar pa broar
for att motverka suicid. Om utredningen visar att ett sddant behov finns ska
byggherren vidta de atgarder som behdvs.

Allméinna rad
Broar med hdjd 14 meter eller hégre frdan underliggande mark eller
vattenyta till korbana bor forses med suicidskydd som forsvarar for
mdnniskor att ta sig forbi eller kidttra over.

Broar inom eller i anslutning till tdttbebyggt omrdade med gang-
eller cykelbana bér forses med suicidskydd nér bron gar éver jdrnvdg,
sparvdg, tunnelbana eller vig med hogsta tillatna hastighet 60 km/h
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eller hogre. Det giller dven i andra omrdden ndra akutsjukhus,
boenden for personer med psykisk ohdlsa eller psykiatriska kliniker.

Vid utformning av en dtgdrd bor insyn till och utsikt frdan vigen
beaktas.

51§ Pa vidgar dir trafiken &r separerad i respektive fardriktning ska det
finnas mojlighet for néduppstillning.

Denna forfattning trdder i kraft den 1 mars 2026.

P& Transportstyrelsens vignar

JONAS BJELFVENSTAM
Karin Edvardsson

(Vég och jarnvag)

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrkoping ISSN 2000-1975
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Bilaga. Kantstolpar
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Figur 1. Alternativa utseenden pad kantstolpar pa vdg med separerade
korbanor ddr kantstolpe placeras pd ricke mellan korbanorna.
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Figur 2. Utseende pa kantstolpar pd vig med en kdrbana for trafik i bdada
fardriktningarna.
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Figur 3. Placering av kantstolpar vid viigkorsning med refug. Pilarna visar
retroreflektorernas riktning.
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Figur 4. Kantstolpar pd vig med korbana som dr avsedd for trafik i endast
en riktning. Pd stolparnas baksida ska det inte finnas ndgon retroreflektor.
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Figur 5. Placering av kantstolpar vid rast-, parkerings- och busshdllplats

(ovan) respektive korsning (nedan). Pilarna visar retroreflektorernas
riktning.
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Figur 6. Utseende pd kantstolpe, till hoger i vigens fdrdriktning, direkt fore

respektive efter rast- parkerings- och busshdllplats samt korsning och

anslutning.





